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@ Faltverdeckfur ein Kraftfahrzeug, insbesondere Gelandewagen 
® Faitverdeck fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere Gelan- 
dewagen, das sich aus einem aufbauseitig angelenkten 
Verdeckgestange sowie einem von diesem getragenen 
faltbaren Verdeckbezug zusammensetzf und in der 
SchlteBstellung zwischen einem Windschutzscheibenrah- 
men und einem Heckbereich verlauft, wobei sich - in 
Fahrtrichtung D gesehen - h inter den Seitenturen auf- 
rechte Schenkel einer den Fahrgastraum umschlieBen 
den steif en -Tragstruktur erstrecken, dadurch gekenn- 
zeichnet, da & sich das Verdeckgestange (15) aus einem 
vorderen Verdeckrahmen (17), einem mittleren Stutz- 
spriegel (18) und einem hinteren Eckspriegel (19) zusam- 
mensetzt, wobei der vordere Verdeckrahmen (17), der 
mittlere Stutzspriegel (18) und der hinte re Eckspriegel 
(19) getrennt vonernander und kinematisch entkoppelt an 
gegenuberiiegenden sen ragverlaufenden, sich oberhalb 
der Gurtellinie (12) erstreckenden und an die aufrechten 
* Schenkel (8) der Tragstruktur (5) angeschiossenen Traver- 
sen (22) drehbar gelagert sind. 
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.1 2 

Beschreibung gung teil. 

Die in Fahrrichtung gesehen hinter dem Uberroll bilge! 

Die Erfindung bezieht sich auf ein I'aliverdeck fiir ein bzw. den aufrechten Saulen vorgesehenen Traversen vcr- 
Kraftfahrzeug, insbesondere Gelandewagen, gemaB dem starken nochmals die ohnehin steife Tragstruktur fiir den 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 5 Fahrgastraum. Due Traversen konnen entweder in die auf- 

Aus der DE40 15 989 Al geht ein Gelandewagen mit ei- bauseitige Tragstruktur integriert sein oder durch nachtrag- 
nern Uberrollbugel und eineni Faltverdeck hervor, wobei lich befestigte Bauteile gebildet werden. 
das Verdeckgestange des Faltverdecks aus einer Vielzahl In den freibleibenden Raum zwischen den Traversen und 

von kinematisch miteinander verbundenen Lenkem zusam- den Saulen bzw. dem Uberrollbugel konnen Sichtscheiben, 
mengesetzt ist. . io Blenden oder dergleichen eingesetzt werden. Durch die An- 

Dieser Anordnung haftet der Nachteil an, daB das Ver- lenkung der Spriegei und des vorderen Verdeckrahinens irn 
deckgestange einen aufwendigen Aufbau aufweist, hohe Inneren der U-formig profilierten Traversen wird das Verlet- 
Kosten verursacht und daB die Vielzahl der gelenkigen Ver- zungsrisiko fur Fahrzeuginsassen durch Einklemmen erheb- 
bindungen einen hohen Zeitaufwand erfordert. lich reduziert. Ferner konnen Bauteile zum motorischen An- 

Die DE 195 31 074 CI zeigt ein Fahrzeug mit einem 15 trieb des vorderen Verdeckrahmens in die Traverse integriert 
Klappverdeck und mit einer offnungsfahigen Klappe im werden. Seitlich auBenliegend vorgesehene Rinnen an den 
Heckbereich. Sowohl das Klappverdeck als auch die Klappe Traversen dienen zum einfachen Festlegen des angrenzen- 
sind an feststehenden Seitenrahmen des Aufbaus schwenk- den Randbereiches des Verdeckbezugs. 
bar gelagert. Jeder Seitenrahmen erstreckt sich dabei durch- Am unteren hinteren Rand des Verdeckbezugs vorgese- 

gehend vom Windschutzscheibenrahmen bis zu einem hin- 20 hene Versteifungen erleichtern das definierte Falten des 
tenliegenden Heckbereich des Fahrzeuges. Jeder Seitenrah- Faltverdecks beim Zuriickklappen. Der Uberrollbugel dient 
men ist uber eine B-Saule am darunterliegenden feststehen- zum zusatzlichen Sparinen des Verdeckbezuges vor dem 
den Aufbau abgestutzt und femer sind beide Seitenrahmen mittleren Stutzspriegel. Es braucht nur der vordere Verdeck- 
durch einen Querholm miteinander verbunden. rahmen beim motorischen Bewegen des Faltverdecks ange- 

Das DE94 06 435U1 behandelt ein abnehmbares Dach 25 trieben werden, wodurch eine sehr einfache Verdeckkine- 
fiir Kraftfahrzeuge, das zwischen einem Windschutzschei- matik geschaffen wird. 

benrahmen und einem Uberrollbugel einsetzbar und mit die- In der Zeichnung wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 

sen beiden Bauteilen verbindbar ist. Das abnehmbare Dach dung naher dargestellt. 
setzt sich aus zwei Dachteilen zusammen, die an einer Es zeigt 

Langsfuge aneinanderstoBen. Der Uberrollbugel dieses 30 Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines Kraftfahrzeuges mit 
Kraftfahrzeuges ist iiber C-Saulenabschnitte im Heckbe- dem erfindungsgemaBen Faltverdeck in geschlossenem Zu- 
reich des Fahrzeuges abgestutzt, wobei zwischen den auf- stand (SchlieBstellung A), 

rechten Schenkeln des Uberrollbiigels und den C-Saulenab- Fig. 2 eine Teilseitenansicht des Kraftfahrzeuges mit dem 

schnitten Scheiben angeordnet sind. erfindungsgemaBen Faltverdeck in einer zuriickgeklappten 

GemaB der DE-AS 23 27 485 ist ein Faltverdeck fur 35 Zwischenstellung B, 
Kraftfahrzeuge bekannt, das im hinteren abfallenden Be- . Fig. 3 eine Teilseitenansicht des Kraftfahrzeuges mit dem 

reich mehrere Sichtscheiben aufweist, wobei im Bereich der erfindungsgemaBen Faltverdeck in einer vollstandig zuruck- 
unteren Einfassung der Sichtscheiben eine Verstarkung vor- geklappten heckseiugen Ablagesteliung C, 
gesehen ist, die beim Zusammenklappen des Faltverdecks Fig. 4 eine Teilseitenansicht einer weiteren Ausfuhrungs- 

zu einem stets gleichbleibenden, auBerhalb der Verstarkung 40 form eines Faltverdecks in einer Zwischenstellung B, wobei 
liegenden Faltenverlauf fuhrt. am vordereh Verdeckrahmen eine Antriebseinrichtung an- 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Faltverdeck^ fiir ein greift, , 
Kraftfahrzeug, insbesondere einen Gelandewagen, so wei- Fig. 5 die Einzelheit X der Fig. 4 in groBerer Darstellung, 

terzubilden, daB es bei guter Funktion im Aufbau verein- Fig. 6 den Schnitt nach der Linie VI- VI der Fig. 1 in gro- 

facht wird und kostengiinstiger ist. Zudem soil die Betati- 45 Berem MaBstab, 

gung des Faltverdecks beim Offhen und SchlieBen verein- Fig. 7 den Schnitt nach der Linie VII- VII der Fig. 1 in 

facht werden. groBerem MaBstab und 

ErfindungsgemaB wird .diese Aufgabe durch die Merk- Fig. 8 eine perspektivische Teilansicht von hinten auf das 

male des Anspruchs 1 gelost. Weitere, die Erfindung in ^ vor- Venleckgestange und eine Traverse. 

teilhafter Weise ausgestaltende Merlcmale enthalten die Un- 50 Das durch einen Gelandewagen 1 gebildete Kraftfahrzeug 
teranspruche. weist im Bereich von Fahrer- ^und Beifahrersitz Seitenturen 

Die mit der grfindung hauptsachlich erzielten Vorteile 2 auf , deren oberer Turrahmen 3 an eiriem stabilen, seitli- 
sind darin zu sehen, daB das Verdeckgestell lediglich aus ei- chen Dachrahmen 4 anliegt ' 
rieni vorderen Verdeckrahmen, einem mittleren Stutzsprie- . r ; Die beiden seitlicheri Dachrahmen 4 sind Teil einer einen 
|,gel und einem hinteren Eckspriegel zusammengesetzt ;i^^o;55t :jFa^astraum ID umschiieBenden^steifenlrigstr^tur 5 des 
' die f getrcnnt voneinander ohrie kinematische Verbindung an ^I^C^^dewagens 1. Nach vorne schlieBt an die seitlichen, 
l^genuberfiegehden, schra^erlauferideri, sich bberhalb der •■>;• f rij^a horizontal ausgerichteten Dachrahmen 4!;eih Wind- 
jG^eUinie erstreckenden Traversen ^ehbar gelagert>jnd; ^r^^ an, der ebenfaUs in :die^TragsUijk 

^..JD^cnVdiesen' * Aiifbau-.wird die Anzahl an . erforderlichen ^^tur '5 eingebunden ist. Im Wmdschutzscheiben^meh 6 ist 
: §^auteHen wesentlich Teduziert;- das .Verdeckgestange ist so- : 60^1 eine nieht naher dargestellte Wndschutzschdbe^aufgenom- 
< mit emfacher herstellbar und schneller zii moritieren. . ; . ; , ^ men'/ Nach hinten schlieBt im 'Ausfuhrurigsbei5piel an die 
V ' ^ erfoljgt.keine kinematische- Verbindung zwischen d^- ; ^^^^^mikn4 ein stabiler Uberrollbugel 1 an, desseri seitli- 
jj Eckspriegel, dem Stutzspriegel und-dem vorderen Verdeck- :^<^n'e n aufeechte Schenkel 8 an die hintere Kante^ler Seitentii-' : 
C rahmen, wodurch die Betatigung des Faltverdecks wesent- ••• r '/rcn 2 anschheBen und mit der Tragstruktur .5 des'Gelande- . 

hch vereihfacht wird. Lediglich der vordere Verdeckrahmen ,65 wagens 1 verbunden sind. Der die beiden gegeniiberliegen- 
. wird beim Offnen und SchlieBen des Verdecks manueil oder " den Schenkel 8 einstiickig miteinander' verbindende obe're 
motorisch bewegt; die Spriegei nehmen zwangsweise durch . Quertrager 9 des Uberrollbugels 7 iiberragt in einem mittle- 
die Anbindung an den Verdeckbezug an der VersteUbewe- ren Bereich seiner Quererstreckung die seitlichen Dachrah- 
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men 4 - in Hohenrichtung gesehen - geringfiigig. 

Es besteht aber auch die Moglichkeit, ansiclle des den 
Fahrgaslraum 10 in Querrichtung bogenforinig uberspan- 
nenden Uberrollbiigels 7 nur seitlich auBenliegenden, auf- 
rechien Schenkel 8 vorzusehen, die etwa in Hone der langs- 5 
gerichteten, seitlichen Dachrahmen 4 enden und an diese an- 
geschlossen sind. 

Oberhalb einer Gurtellinie 12 des Geiandewagens I ist 
ein Faltverdeck 13 vorgesehen, das sich in seiner SchlieB- 
stellung A vom Windschutzscheibenrahmen 6 bis zu einem 10 
Heckbereich 14 erstreckt. Das Fait verdeck 13 ist von der 
SchlieBstellung A iiber Zwischenstellungen (z. B. B) in die 
heckseitigen Ablagestellung C verlagerbar und umgekehrt. 
Die Betatigung des Faltverdecks 13 kann manuell oder mo- 
torisch erfolgen. 15 

In der SchlieBstellung A ist das Faltverdeck 13 uber zu- 
mindest eine nicht naher dargestellte Verriege lungs vorrich- 
tung losbar am angrenzenden 'Windschutzscheibenrahmen 6 
in Lage gehalten. 

Irn Ausfiihrungsbeispiel sind zwei in Querrichtung mit 20 
Abstand zueinander angeordnete Verriegelungsvorrichtun- 
gen zum Festlegen des Faltverdecks 13 am Windschutz- 
scheibenrahmen 6 vorgesehen. Das Faltverdeck 13 setzt sich 
aus einem Verdeckgestange 15 und einem bereichsweise 
von diesem getragenen faltbaren Verdeckbezug 16 zusam- 25 
men. 

Das Verdeckgestange 15 besteht im wesentlichen aus ei- 
nem vorderen Verdeckrahmen 17 (Hauptdachelement), ei- 
nem mittleren Stutzspriegel 18 sowie einem Eckspriegel 19. 
Vom Eckspriegel 19 kann ein zusatzlicher Stutzspriegel 20 30 
weggefuhrt sein, wie dies in den Fig. 1 bis 3 und 8 darge- 
stellt ist. Der Stutzspriegel 20 ist um eine Drehachse 21 
schwenkbar gelagert. 

ErfindungsgemaB sind der vordere Verdeckrahmen 17, 
der Stutzspriegel 18 und der Eckspriegel 19 an oberhalb der . 35 
Gurtellinie 12 angeordneten und an die aufbauseitige Trag- 
struktur 5 angeschlossenen Traversen 22 schwenkbar gela- 
gert und zwar getrennt voneinander. Die Traversen 22 (La- 
gerbiigel) sind gemaB den Fig. 6 und 8 - im Querschnitt ge- 
sehen - etwa U-formig profiliert, wobei die offene Seite 23 40 
nach oben bzw. nach hinten hin gerichtet ist. 

Im Ausfiihrungsbeispiel setzt sich die Traverse 22 aus ei- 
nem relativ kurzen horizontaleri Abschnitt 24 und einem 
daran anschlieBenden langeren, schrag verlaufenden Ab- 
schnitt 25 zusammen, wobei das freie Ende 26 des horizon- 45 
talen Abschnitts 24 an das hintere Ende der Schenkel 8 an- 
geschlossen ist. Das untere Ende 27 des schragverlaufenden 
Abschnitts 25 ist - in Fahrtrichtung D gesehen - hinter dem 
Schenkel 8 in Hone der Gurtellinie 12 an die darunterlie- 
gende, seitliche Aufbaustruktur angeschlossen. 50 

Die Traversen 22 konnen losbar mit der angrenzenden 
Aufbaustruktur verbunden sein, beispielsweise durch nach- 
tragliches Verschrauben, oder aber die Traversen 22 sind in 
die steife Tragstruktur 5 integriert, d. h. sie sind unlosbar mit 
dem Aufbau verbunden. - .55 

In den freibleibenden Zwischenraum 28 zwischen dem 
Schenkel .8 iihd der Traverse 22 ist eine starre Sichtscheibe - 

29 aus Glas eingesetzt. Dies karin durch Verklebung oder 
mittels eines EinfaBrahmens erfolgen. Anstelle der Sicht- 
scheibe 29 konnte auch eine Blende oder dergleichen in den 60 
Zwischenraum 28 eingesetzt sein. 

Die seitlichen Schenkel 30 und 31 der Traversen 22 Icon- ' " 
hen zwischen den Enden 26 und 27 eine konstanteBreite Bl 
aufweisen (wie in den Fig. 1 bis 3) oder aber die Schenkel 

30 und 31 verbreitern sich von oben nach unten hin in Rich- 65 
.tung Gurtellinie 12 kontihuierlich, wie dies in Fig. 4 darge- 
stellt ist. 

Der vordere - in der Draufsicht gesehen - etwa U-for- 



mige Verdeckrahmen 17 setzt sich aus einem benachbari 
dem Windschutzscheibenrahmen 6 verlaufenden querver- 
laufenden, profilierten Tragerabschnitt 32 und zwei seitlich 
auBenliegenden abgewinkelten Langsholmen 33 zusammen. 
Die langgestreckten Langsholme 33 konnen einteiiig (siehe 
Fig. 1 bis 3) oder mehrteilig (siehe Fig. 4) ausgebildet sein. 

GemaB Fig. 1 setzt sich jeder Langsholm 33 aus einem er- 
sten etwa horizontal verlaufenden Bereich 34 und einem ab- 
gewinkelten zweiten Bereich 35 zusammen, wobei der ge- 
meinsame Verbindungsbereich - in Fahrtrichtung D gesehen 
- hinter der Saule 11 bzw. dem Schenkel 8 liegt. Der zweile 
schragverlaufende Bereich 35 der Langsholme 33 folgt in 
SchlieBstellung A des Faltverdecks 13 der Kontur der Tra- 
verse 22. Die beiden Langsholme 33 dienen als Lenker zum 
Verschwenken des vorderen Verdeckrahmens 17, wobei sich 
der vordere Verdeckrahmem 17 vom Windschutzscheiben- 
rahmen 6 - den Fahrgastraum 10 in Langsrichtung uber- 
spannend - etwa bis zum vorderen Rand der hinteren Sitze 
erstreckt. 

Die querverlaufende, etwa horizontale Drehachse 36 fur 
den vorderen Verdeckrahmen 17 an der Traverse 22 liegt 
etwa in halber Hone und halber Lange zwischen der 
SchlieBstellung A und der Ablagestellung C des Faltver- 
decks 13. 

Der mittlere Stutzspriegel 18 ist am unteren Rand der Tra- 
verse 22 um die Drehachse 37 und der abgewinkelte Eck- 
spriegel 19 ist zwischen dem Stutzspriegel 18 und dem vor- 
deren Verdeckrahmen 17 um eine Drehachse 38 an der Tra- 
verse 22 drehbar gelagert. Die Drehachsen 36, 37 und 38 
verlaufen in Fahrzeugquerrichtung und sind etwa horizontal 
ausgerichtet. 

Der vordere Verdeckrahmen 17, der Stutzspriegel 18 und 
der Eckspriegel 19 verlaufen benachbart ihrer Drehachsen 
jeweils zwischen den beiden beabstandeten Schenkeln 30 
und 31 der U-profilfbrmigen Traverse 22. Zumindest Teilbe- 
reiche (z. B. 35) der Langsholme 33 und des Eckspriegels 
19 erstrecken sich in den Stellungen A und C des Faltver- 
decks 13 abschnittsweise verdeckt innerhalb der Traverse 
22. Der mittlere Stutzspriegel 18 und der Eckspriegel 19 
sind bereichsweise fest mit dem Verdeckbezug 16 verbun- 
den und zwar vorzugsweise an ihrem oberen querverlaufen- 
den Ende. Der Verdeckbezug 16 ist vome und seitlich fest 
mit dem vorderen Verdeckrahmen 17 verbunden. Im Be- 
reich der Traverse 22 ist auBenseitig am Schenkel 30 eine U- 
forrnige Rinne 39 vorgesehen, die an eine vorgelagerte 
Rinne des seitlichen Dachrahmens 4 fluchtend anschlieBt. 
Die Rinne 39 kann einstuckig mit der Traverse 22 ausgebil- 
det sein (Fig. 6). 

In der Rinne 39 der Traverse 22 ist ein Randbereich 40 
des Verdeckbezugs 16 aufgenommen. Im osenartigen Rand- 
bereich 40 des Verdeckbezugs 16 ist. ein nicht naher darge- 
stelltes Spannseil angeordnet. Hinter der Traverse 22 ist der 
untere Rand 41 des Verdeckbezugs 16 am angrenzenden 
Seitenteil der Aufbaustruktur mittels Schnellverschlussen 
(z. B. Druckknopfe). losbar in Lage gehalten. Im hinteren 
querverlaufenden Bereich sind nicht naher dargestellte los- 
bare Bajonettverschlusse zur Halterung des Verdeckbezugs 
16 am angrenzenden Aufbau vorgesehen. Der Verdeckbe- 
zug 16 weist zwischen dem Eckspriegel 19 und dem hinte- 
ren uhteren Rand eine .flexible Heckscheibe auf (nicht naher 
dargestellt). Femer konnen an den Langsseiten des Verdeck- 
bezugs 16 - angrenzend an die Traverse 22 - weitere flexi- % 
ble Sichtscheiben zur Verbesserung der Sicht vorgesehen 
sein (nicht naher dargestellt). • 

Der Verdeckbezug 16 ist an seinem unteren, ^n die fest- 
stehende Aufbaustruktur angrenzenden Randbereich 41 
mehrlagig ausgebildet, wobei zwischen zwei beabstandeten 
Verdeckstofflageh 42 und 43 diinnwandige Versteifungsein- 
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lagen 44 aus Blech odcr Kunststoff angeordnet sind (Fig. 7). 

Die Versteifungsein lagen 44 erstrecken sich an beiden 
Langsseiten und in einem querverlaufenden hinteren Be- 
reich des Faltverdecks 13. Durch die Versteifungseinlagen 
44 wird bei abgelegtern Faliverdeck 13 eine optisch saubere 
Einfassung des StofTbereiches gebildet, wobei sich an der 
oberen Begrenzungskantc dcr Versteifungseinlage 44 eine 
definierte Faltung des Verdcckbezugs 16 einstellt. 

GemaB Fig. 7 erfolgt die Aufnahme der Versteifungsein- 
lage 44 in einer Tasche zwischen der auBeren Verdeckstoff- 
lage 42 und der inneren Verdeckstofflage 43, wobei eine der 
beiden VerdeckstofFlagen 42 bzw. 43 offenbar bzw. ver- 
schlieBbar ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist die innere Verdeckstofflage 
43 imunteren Randbereich 41 des Verdeckbezugs zweiteilig 
ausgebildet, wobei die beiden Abschnitte45 und 46 uberei- 
nen ersten KlettbandverschluB 47 losbar miteinander ver- 
bunden sind. 

Die Versteifungseinlage 44 ist uber einen zweiten Klett- 
bandverschluB 48 an der AuBenseite des untenliegenden 
Abschnitts 46 festlegbar. Oberhalb und unterhalb der Ver- 
steifungseinlage 44 sind die Verdeckstofflagen 42 und 43 
miteinander vernaht. 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird das Faltverdeck 13 nach 
manuellem Losen der Verriegelungsvorrichtungen mittels 
eines nicht naher dargestellten Betatigungsschalters vom 
Fahrersitz aus betatigt, der mit einer Antriebseinrichtung 49 
zusammenwirkt. Diese kann elektrisch, hydraulisch, elek- 
trohydraulisch oder dergleichen ausgebildet sein. 

GemaB den Fig. 4 und 5 ist an jeder Langsseite des Falt- 
verdecks 13 und zwar verdeckt innerhalb der Traverse 22 
ein Antriebszylinder 50 angeordnet, dessen unteres Ende 51 
an der Traverse 22 drehbar gelagert ist. Das obere gabelfor- 
mige Ende 52 des Antriebszylinders 50 ist gelenkig mit ei- 
nem Fiihrungslenker 53 verbunden, der einerseits an der 
Traverse 22 drehbar gelagert ist und der andererseits uber ei- 
nen Zwischenhebel 54 mit dem Langsholm 33 des vorderen 
Verdeckrahmens 17 zusammenwirkt. 

Die beiden Langsholme 33 sind im Bereich der Drehach- 
seh 36 jeweils uber Gabellagerungen 55 mit der Traverse 22 
verbunden. Der freibleibende Bereich zwischen den Gabel- 
lagerungen 55 erlaubt eine Schwenkbewegung des Fiih- 
rungslenkers 53. Der Fiihrungslenker 53 sorgt fur eine kreis- 
bogenfbrmige Verstelibewegung des oberen Endes 52 des 
Antriebszylinders 50. Das obere Ende 52 greift benachbart 
eines gemeinsamen Verbindungsbereiches 56 bei Punkt 57 
'am Fuhrungslenker 53 an. 

Beim Offhen und SchlieBen des Faltverdecks 13 wird le- 
diglich der vordere Verdeckrahmen 17 um ca. 180° ver- 
schwenkt. Der Stutzspriegel 18 und der Eckspriegel 19 wer- 
den lediglich durch die Anbindung an den Verdeckbezug 16 
zwangsweise mitbewegt, sie brauchen jedoch nicht separat 
angesteuert zu werden. Die beiden Traversen 22 konnen zii- 
sammen mit dem Faltverdeck 13. eine vormontierte Moiita- 
geeinheit bilden, die nachtraglich am Aufbau (z. B. durch 
Verschraubeh) befestigt wird. Der Stutzspriegel 18 und der , 
Eckspri6gel49 werdeh jeweils durch eine gebogehe^Rohr- 
Icohsuniktion gebildet, wogegen sich der vordere^ Vefdeck-^. - V 
rahmen :47 ^beispiels weise aus LeichtmetaUrS trangpreBproT 
filteilen^aus GiiBteilen oder dergleichen 1 zusanmiensetzt^^ - 60 ? 
/ : . ' ;ImJ^usjn^rungsbeispiel hegt der Verdeckbezug 16 zu- - 
, satzlich" ; : ^7Quertrager 9 des Uberrollbugels 7 auf und wird ,: 7 
diirch diesen gespannt. In SchlieBstellurig A des Faltver- 
decks 13 liegeri die Langsholme 33 des vorderen Verdeck- 
rahmens 17 unter Zwischenschaltung von Dichtungen an 65 
den seitlichen Dachrahmen 4 der Tragstruktur 5 bzw. an der 
Oberseite des Uberrollbiigels 7 auf. 

Ferner kann das Faltverdeck 13 auf der dem Fahrgast- 
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raum 1 0 zugekehrten Seite mit einem faltbaren Himmel ver- 
sehen sein, der die querverlaufenden Spriegel 18, 19 und 20 
zurnindest bereichsweise verkieidet. 

Entsprechend Fig. 4 ist im vorderen Bereich des Verdeck- 
rahmens 17 eine zusatzliche bugelformige Stutzeinrichtung 
58 fur deri Verdeckbezug 16 vorgesehen. 

In Fig. 6 ist die Lagerung des Eckspriegels 19 an der Tra- 
verse 22 urn die querverlaufende Drehachse 38 naher darge- 
slellL 

Das der Traverse 22 zugekehrte Ende des Eckspriegels 19 
ist zwischen zwei beabstandeten Buchsen 59 und 60 inner- 
halb der Schenkel 30 und 31 der Traverse 22 drehbar aufge- 
nommen, wobei die Buchsen 59 und 60 auf einem querver- 
laufenden Gelenkbolzen 61 sitzen, der die Traverse 22 
durchdringt. 

Patentanspruche 

1. Faltverdeck fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere 
Gelandewagen, das sich aus einem aufbauseitig ange- 
lenkten Verdeckgestange sowie einem von diesem ge- 
tragenen faltbaren Verdeckbezug zusammensetzt und 
in der SchlieBstellung zwischen einem Windschutz- 
scheibenrahmen und einem Heckbereich verlauft, wo- 
bei sich - in Fahrtrichtung D gesehen - hinter den Sei- 
tenturen aufrechte Schenkel einer den Fahrgastraum 
umschlieBenden steifen Tragstruktur erstrecken, da- 
durch gekennzeiehnet, daB sich das Verdeckgestange 
(15) aus einem vorderen Verdeckrahmen (17), einem 
mittleren Stutzspriegel (18) und einem hinteren Eck- 
spriegel . (19) zusammensetzt, wobei der vordere Ver- 
deckrahmen (17), der mittlere Stutzspriegel (18) und 
der hintere Eckspriegel (19) getrennt voneinander und 
kinematisch entkoppelt an gegeniiberliegenden schrag- 
verlaufenden, sich oberhalb der Gurteliinie (12) er- 
streckenden und an die aufrechten Schenkel (8) der 
Tragstruktur (5) angeschlossenen Traversen (22) dreh- 
bar gelagert sind. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Traversen (22) in die Tragstruktur (5) 
fur den Fahrgastraum (10) iritegriert sind. 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Traversen (22) durch zusatzliche 
Bauteile gebildet werden, die nachtraglich mit der 
Tragstruktur (5) verbindbar sind. 

4. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB ein oberes Ende jeder Traverse (22) etwa 
in Verlangerung eines vorgelagerten seitlichen Dach- 
rahmens (4) der Tragstruktur (5) verlauft und daB ein 

. unteres Ende (27) jeder Traverse (22) weiter hintenlie- 
gend etwa in Hohe der Gurteliinie (12) an die angren- 
zende Aufbaustruktur angeschlossen ist. 

5. Faltverdeck nach einem der vorangegangenen An- : 
spriiche, dadurch gekennzeiehnet, daB der, aufrechte , 
Schenkel (8) der Tragstruktur (5) und daran anschlie- 
Bende, abgewinkelte Traverse (22) zusammen eine 

" Baueinheit bilden, die sich Vori unten nach oben hin 
verjungt, wobei zwischen dem Schenkel (8) und der .'; 
Traverse (22) ein freibleibender Raum (28) gebildet 

• ' wird. *;\ *' , ( • • " • ■ I:. .' 

" 6, Faltverdeck nach Anspruch 5, dadurch gekenn - .: 
zeichnet, daB in den freibleibehden Raum (28) zwi- 
schen dem aufrechten Schenkel -(8) und der Traverse 
(22) eine Sichtscheibe (29), eine^Blende oder derglei- 
chen eingesetzt ist. 

7. Faltverdeck nach einem der vorangegangenen An- 
-. spriiche, dadurch gekennzeiehnet, daB die Traverse : 
(22) - im Querschnitt gesehen - etwa U-formig profi- ■'. 
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liert ist, wobei sich die beabstandeten Schenkel (30 und 
31) in Fahrzeuglangsrichtung erslrecken und die offene 
Seite (23) nach oben bzw. hinten hin gerichtet ist. 

8. Faitverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB lediglich am vorderen Verdeckrahmen 5 

(17) eine Aniriebseinrichtung (49) angreift, wobei 
Teile der Aniriebseinrichtung (49) von der Traverse 
(22) aufgenommen sind, wogegen der Stutzspriegel 

(18) und der Eckspriegel (19) nur iiber die Anbindung 

an den Verdeckbezug (16) an der Verdeckkinemauk H) 
teiinehmen. 

9. Faitverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich der vordere Verdeckrahmen (17) aus 
einem benachbart dem Windschutzscheibenrahmen (6) 
angeordneten, querverlaufenden Tragerabschnitt (32) 15 
und zwei seitlich auBenliegenden langgestreckten 
Langsholmen (33) zusammensetzt, die an ihren hinten- 
liegenden freien Enden clrehbar mit der Traverse (22) 
verbunden sind. 

10. Faitverdeck nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die beiden Langsholme (33) etwa in hal- 
ber Hone und halber Lange zwischen der SchlieBstel- 
lung (A) und der Ablagestellung (C) an den gegeriuber- 
liegenden Traversen (22) um eine Drehachse (36) 
schwenkbar gelagert sind. 25 

11. Faitverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mittlere Stutzspriegel (18) mit gerin- 
gem Abstand zur darunterliegenden Gurtellinie (12) an 
den Traversen (22) drehbar gelagert ist. 

12. Faitverdeck nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB der abgewinkelte Eckspriegel (19) zwi- 
schen den Drehachsen (36 bzw. 37) fur den vorderen 
Verdeckrahmen (17) und dem Stutzspriegel (18) an den 
Traversen (22) schwenkbar gelagert ist. 

13. Faitverdeck nach einem der voranggegangenen 35 
Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Eckspriegel (19), der Stutzspriegel (18) und die Langs- * 
holme (33) des vorderen Verdeckrahmens (17) im An- 
lenkbereich jeweils verdeckt innerhalb der beiden 
Schenkel (30 und 31) der U-forniig profilierten Traver- 4b 
sen (22) verlaufen. 

14. Faitverdeck nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Tra- 
versen (22) zusammen mit dem funktionsfahigen Fait- 
verdeck (13) eine vormontierte Baueinheit bilden. 45 

15. Faitverdeck nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an der AuBen- 
seite jeder Traverse (22) eine Rihne (39) vorgesehen 
ist, die den Randbereich (40) des angrenzenden Ver- 
deckbezugs (16) aufnimmt, wobei der Randbereich 50 
(40) des Verdeckbezugs (16) mittels eines innenliegen- 
den Spannseiles in die Rinne (39) gezogen wird. " 

16. Faitverdeck nach Anspruch 15, dadurch gekenn- . 
zeichnet, daB ein querverlaufender uriterer Bereich und 
seitlich auBenliegende.uhtere Bereiche des yerdeckbe- 55 
zug (16) mit einer Versteifungseinlage (44) versehen. 
sind. ' : ■ ' ■* * ' * ' - : : V.' • - 

17. Faitverdeck nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die seitlichen;Schenkei ;(30 ^ und 31). 

der Traverse (22) von bbeh nach unten hin kontinuier- 60 . 

lich verbreitem. • * . ' ' / " . 

Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen * '-.' , 
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